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DESCRIPTION GÉNÉRALE DU MOTEUR "MINIME FFSA " 
 
Ce moteur est destiné aux jeunes pilotes et a été spécialement conçu et développé pour la 
propulsion dôun kart, que ce soit pour la course ou le loisir, mais toujours sur un circuit 
fermé. 
 
La phase de conception a intégré des solutions techniques déjà adoptées pour les 
moteurs de kart haute performance, tout en mettant lôaccent sur la simplicité d'installation 
et d'utilisation ainsi quôune maintenance réduite, afin d'assurer la longévité et la fiabilité 
maximale des composants, sous réserve de conformité avec les limites opérationnelles. 
 
Le moteur est un monocylindre deux temps. 
 
Le cylindre et le carter sont en alliage d'aluminium. 
Les carters pressés, en fonte centrifugée, sont entièrement usinés à partir d'un seul 
®l®ment afin dôassurer la meilleure stabilité et l'homogénéité de glissement. 
La culasse est séparée du cylindre et est fixée à ce dernier avec des goujons traversants. 
Le vilebrequin est usiné et soutenu par des roulements à billes. Il est en acier allié, trempé 
et revenu, ainsi que la bielle (qui subit également un traitement de surface avec placage 
de cuivre), qui assure sa rotation avec des roulements à rouleaux de chaque côtés. 
 
Le système d'allumage est de type analogique à capacité de décharge, alimenté par un 
volant et une bobine dont les fonctions sont de générer l'énergie de l'étincelle, nécessaire 
à une bonne gestion de lôallumage et fournir la phase de références par un pick-up intégré. 
L'installation comprend un rotor-stator et une bobine haute tension, qui permettent le 
contrôle de l'avance. 
 
Le moteur est équipé d'un démarreur à traction. Tirez plusieurs fois sur la poignée du 
lanceur tant que le moteur ne démarre pas. 
 
Le moteur est également équipé d'un embrayage à sec, centrifuge, à faible entretien avec 
pignon intégré. 
 
Le carburateur est de type à membrane (série Tillotson HL). Il comprend une pompe à 
carburant intégrée et un filtre et est capable de fonctionner dans n'importe quelle position. 
 
Les systèmes d'échappement et dôadmission sont déjà réglés et optimisés pour assurer la 
meilleure performance possible. 
 
Le moteur est homologu® pour la cat®gorie ñMinimeò FFSA au cours de la p®riode 2018-
2022 au minimum. 
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CARACTÉRISTIQUES DU MOTEUR 
 

Les caractéristiques du moteur sont les suivantes : 
 
Å Cycle : OTTO / 2 temps 
Å Cylindrée d'origine : 59,49 cm³ (60,00 cm³ max) 
Å Al®sage d'origine : 41.80 mm 
Å Max. Al®sage th®orique : 41,97 mm 
Å Course : 43,35 mm 
Å Lubrification : Mélange huile / carburant 3% 
Å Induction : Jupe de piston 
Å Carburateur : A membrane, Tillotson HL 394B 
Å Refroidissement : Air 
Å Allumage : Analogique 
Å Embrayage : Automatique, centrifuge sec 
 

LIMITES OPÉRATIONNELLES 
 
Vitesse maximale / 1 ' : 12.500 tours/minute (Sans limiteur) 
 
 
          ATTENTION : 
 
Ne jamais dépasser les limites ci-dessus. Aucune garantie IAME ne sôappliquera 
dans le cas où les limites ci-dessus seraient dépassées. 
 

1- CONTENU DU CARTON 
 
Chaque moteur MINIME FFSA est fourni avec les accessoires ci-dessous : 

 

GROUPE ÉCHAPPEMENT Quantité 

Å Ressorts de silencieux d'®chappement 2 

Å Collecteur d'®chappement Ï28.5mm maximum 1 

Å Silencieux d'®chappement 1 

GROUPE ADMISSION  

Å Carburateur Tillotson HL 394B 1 

Å Silencieux d'admission avec bride de fixation 1 

Å Support de silencieux d'admission 1 

Å Support de c©ble dôacc®l®rateur avec accessoires 1 

Å Plaque de protection des vis de r®glage 1 

Å Entretoise thermique + joints 1+2 

Å Tuyau de carburant 1 

GROUPE ÉLECTRIQUE  

Å Bobine Haute Tension (Assemblée sur le moteur) 1 

Å Bouton on/off + support (Assemblés sur le 
moteur) 

1+1 

Å C©ble de connexion bobine Haute Tension - 
bouton 

1 

Å Bougie NGK BR 9 EG 1 

DIVERS  

Å Cloche dôembrayge  1 

 
 

PHOTOS DES ACCESSOIRES 
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2- NUMÉRO D'IDENTIFICATION DU MOTEUR 

GROUPE ÉCHAPPEMENT BOUGIE NGK 

COUVERCLE EMBRAYAGE CARBURATEUR TILLOTSON  HL 394B 

SILENCIEUX DõADMISSION + SUPPORT 
GROUPE ADMISSION 

CABLE DõALLUMAGE BOBINE DõALLUMAGE AVEC CAPUCHON BOUGIE 
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Le numéro d'identification officiel peut être trouvé sur la partie inférieure gauche du carter 
(côté démarrage), à côté de la bobine (voir photo).  
Le numéro comprend normalement une lettre suivie de 4 chiffres. 
 
Les autres numéros gravés sur le carter ou sur d'autres surfaces font référence à divers 
processus de fabrication et n'identifient pas le moteur. 
 
 
 
REMARQUE : 
En cas de besoin de pièces détachées et lors de la prise de contact avec les 
revendeurs agréés IAME, veuillez toujours fournir le numéro d'identification du 
moteur ainsi que le modèle. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3- PRÉPARATION ET INSTALLATION DU MOTEUR SUR LE CHÂSSIS 
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REMARQUE: 
Dans le cas où le moteur est fourni déjà monté sur un châssis, il est à la charge de la 
personne qui a monté le moteur sur le chassis de suivre ces instructions. Le client final, 
dans ce cas là, peut sauter ce paragraphe et peut commencer à lire à partir du paragraphe 
4.  
Chaque fois que le moteur ou un composant est démonté, il est nécessaire de toujours 
suivre les instructions ci-dessous pour un réassemblage correct. 
  

3.1 ENSEMBLE ÉCHAPPEMENT 

REMARQUE : 
LE MOTEUR EST FOURNI AVEC LE JOINT D'ÉCHAPPEMENT ET LES ÉCROUS 
D£Jê MONT£S, LORS DE LôENVOIE DU MOTEUR, UN JOINT DE COUVERCLE 
D'ÉCHAPPEMENT EST FOURNI POUR PROTÉGER LES PIÈCES INTERNES. 

 ENLEVEZ LE JOINT DU 
COUVERCLE 
D'ECHAPPEMENT ET LES 
ECROUS. 

 

  
INSTALLEZ LES RESSORTS 
SUR LA BRIDE 
DôECHAPPEMENT 
 
(VOIR FIG 1) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ASSUREZ-VOUS QUE LE 
JOINT D'ECHAPPEMENT EST 
EN PLACE ET INSTALLEZ LA 
BRIDE D'ECHAPPEMENT. 
 
(VOIR FIG 2) 
 
 
 
 
 
 
 

 Fig.1 

Fig.2 
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INSTALLEZ LES 2 
RONDELLES DE 6mm 
         
(VOIR FIG 3) 
 
SUGGESTION: 
METTRE LE MOTEUR EN 
POSITION HORIZONTALE 
(UTILISER UN TOURNEVIS SI 
NÉCESSAIRE) ET INSTALLER 
LES RONDELLES DANS LE 
SIÈGE. 
 
 
 
 
 
 

 
 

  
INSTALLER LES 2 ECROUS 
 
 (VOIR FIG 4). 
  
COUPLE DE 9 A 11 Nm (80 à 
100 in-lb) 
 
CLÉ EN "T" 10 mm 
 
 
 
 
 

 
 

 

3.2 

 
PRÉPARATION ET INSTALLATION DU MOTEUR 

 
NOTE : TOUTES LES DIMENSIONS SONT EN MILLIMÈTRES 

Fig.3 

Fig.4 
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 PERCER 4 TROUS (DIAM, 8,5 mm) DANS LE SUPPORT DU MOTEUR. 
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INSTALLER LE SUPPORT 
MOTEUR.  
ASSUREZ-VOUS D'UTILISER 
LES VIS ALLEN M8 D'UNE 
LONGUEUR SUFFISANTE DE 
MANIÈRE À AVOIR, DANS LE 
CARTER, UNE LONGUEUR DE 
FILET DE 16 A 19mm (LA VIS 
DOIT SORTIR DE LA PLAQUE, 
DôENVIRON 16 A 19mm). 
 
(VOIR FIGURE 4 ET DESSIN.) 
 
4 VIS ALLEN M8 
COUPLE DE 22 A 24 Nm (190 à 
210 in-lb) 
 
(CLÉ ALLEN 6 mm) 
 
 
 
 

 
 

3.3 
MONTAGE DU 
CARBURATEUR 

 

  
INSTALLER LôARRET DU 
CÂBLE DôACCELERATEUR 
SUR LA PATTE DE SUPPORT 
 
(VOIR FIGURE 6) 
 
CLÉ PLATE 10mm 

 
 

Fig.5 

Fig.6 
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ENLEVER LES 2 VIS DE 3,5mm 
SUR LE COUVERCLE DU 
CARBURATEUR (EN 
CORRESPONDANCE DU 
SUPPORT DU CÂBLE 
DôACCÉLÉRATEUR) 
 
(VOIR FIGURE 7) 
 
TOURNEVIS 4,8 mm  
CLE TORX T20 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 INSERER LA PATTE DE 
SUPPORT DU CÂBLE 
DôACCÉLÉRATEUR, LES 2 VIS 
PUIS SERRER. 
 
(VOIR FIGURE 8). 

 
 
 

  
ENLEVER LES 2 VIS DE 3,5 
MM SUR LE COUVERCLE DU 
CARBURATEUR (AU-DESSUS 
DES VIS DE RÉGLAGE) 
 
(VOIR FIGURE 9) 

 
 
 

Fig.9 

Fig.7 

Fig.8 
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INSÉRER LA PLAQUE DE 
PROTECTION DES VIS DE 
RÉGLAGE ET SERRER LES 2 
VIS 
 
(VOIR FIGURE 10). 
 
COUPLE DE 10 A 12 Nm (90 à 
110 in-lb) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

  
INSTALLER LE SUPPORT 
D'ADMISSION 
 
2 VIS M5x10 
 
(VOIR FIG.11). 
 
CLÉ ALLEN 3mm 
 

 
 

3.4 
INSTALLER LE 
CARBURATEUR 

 
 
 
 
 

 ¶ ENLEVER LES 2 ÉCROUS 
M6  

¶ ENLEVER LA CALE 
PLASTIQUE 

¶ MAINTENIR LE JOINT DE 
CARBURATEUR SUR LE 
MOTEUR PUIS INSTALLER  

 
(VOIR FIG.12): 

 
1. CALE THERMIQUE 
2. JOINT CARBURATEUR 
3. CARBURATEUR 
4. 2 ÉCROUS M6 
 
COUPLE DE 6 A 10 Nm (50 
à 90 in-lb) 

Fig.11 

Fig.10 

 

Fig.12 


